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L'objet de 1' invention concexne xm dlspositif ralentieseur 
ant i-renver s emen t pour vehicules routiers lourds. 

II est destine it equiper les vehicules a centre de gravity 
eieve afin d» assurer par detection de 1' acceleration centrifuge 
critique dha I 9 entree de la oourbe le freinage du vehicule. 

U est connu que les vehicules poids lourds dont la hauteur 
du centre de gravity a une valeur voisiae ou superieure It la lar- 
geur hors-tout des pneumatiques presentent dea rlsques de renver- 
sement dans les viragos, si la Vitesse du vehicule est trop eie- 
vie en egard It sa stabilite intrlns&que d f une part, et au derere 

. * * 

et rayon du virage d 'autre part. Halgre les ameliorations appor- 
t^es it la stabilite dee vehicules et it la formation des oaadtto* 
teurs, les aocldents de oe fait, demeurent tr&s nombreux, et at- 
teignent aotuellemeat 55 f> des cas. 

trfcs souvant le conducteur ne pergolt pas a temps, depuis 
sa oabine, la nature du virage qu'il aborde, et ne peut de oe 
fait, ni corriger efficacemant a temps sa conduits, ni progresser 
dans son sens d» appreciation. On a alors utilise des slgaaux 
avertisseurs eonores ou lumlneux pour aviser le conducteur lorsque 
la configuration critique etait atteinte* 

Mais cette signalisation ne permettait pas au oihauff eur de 
ralentir it temps sa Vitesse, car 11 ne dispose que d f un temps 

tres court au debut de l v entree en courbe pour redulre la Vitesse, 

i 

11 a ete ainsi demontre que ^intervention humaine etait ineuffi- 
sante* 

Le dlspositif suivant 1* invention supprlme ces inconvenlents 
en intervenant automatiquement, en une fraction de seoonde sur le 

vehicule des que le detecteur d 1 acceleration oentri- 
fuge mesure que la Vitesse du vehicule est incompatible aveo la 
configuration du virage et de la stabilite intrins&que du vehicule. 
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II est constitue par la combinalson d f un detecteur d» accele- 
ration centrifuge critique emettant unv: signal eiectrique et d'tzne 

eiectro-vartne actioimant le circuit de freinage du v^hicule, al 
complete 

\pB± des aver tifls euro sonores et visuels* 
5 Sur les dessins annexes donnas a titre d'exemple non limita- 

tif d f une des foxmes de realisation de l'objet de 1 1 invention i 

La figure 1 montre le dispositif detect eta? d f acceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eiectrique* 

^a figure 2 montre 1 9 installation actiozmant le freinage 
10 pneumatique de la b emi-r emorque * 

La figure 3 montre en variante ua perfectionnement & cette 
installation de freinage* 

Le dispositif de detection de l'acceieration centrifuge cri- 
tique est constitue figure 1 par un boitier etanche 1 dans lequel 
15 a 4te pratiqu^ une cavite seml-olreulaire 2 dans laquelle se meut 
une bille d f acier 3 ou tout autre masse metallique. 

Le volume complementaire de la cavite 2 est occupe par un 
Uquide visqueuz 4 dont le rdle est d 1 amort ir le deplacement de la 
bille 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations* 
20 La forme de la cavite 2 repr£sente le lieu que d^crirait la 

masse d*un pendule constitue par la bille 3 le bras 5 de longueur 
Ljarticuie autour de I'axe 6, dispose dans un plan transversal au 
\ vehicule f les positions extremes symetriques que pent prendre la 
bille 3 materialisant les deflections angulaires + o[ par rapport 
25 k la vertlcale* 

On doxme par construction k o( une valeur otoprise entre 
15° et 25° en relation aveo la stabilite intrinsfeque du vehleule* 
Sur le boitier sent fixes h des positions symetriques par 
rapport a la vertioale deux detecteurs eie c tro-magnetlques de pro- 
30 ximite 7 et 8 qui commandent lorsque l f un ou l^utre d'teote la 
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presence d la bille 3 dans un d a 2 positions extremes do c orw 
doim6e ang ol alr e + d $ l 1 alimentation du relais 9 et la forme-to- 
re slxraltanee dec contacts 10, 11 et 12. 

Les deteoteurs eleciaro-magnttiques 7 et 8 sont ailments s eux- 
m&mes par une source de courant continu Buivant schema figure 1 . 

En variant le diepositif de detection ci-aeseus deorit 
pourrait dtre conatitue par tin veritable pendule articule autour 
de l 6 aie 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient entieremsnt 
contenus dans le boltier etanohe 1, le volume de la cavlte 2 de 
forme appropriee 6tant complete par xm liquids vlsquetcc 4» La 
fexmeture du contact 10 entraine l f alimentation electrique de 
I'elaotro-wme 25 figure 2, et commando l'aetion de fre lnage de 
la semi-remorque. La fenneture du contact 11 entraine l'allmenta- 
tion dn klaxon 13 ou d 9 un voyant lumineuz pour alerter le chauf- 
feur. La fermeture du micro-contact 12 entraine 1' alimentation 
des feuz reglementaires ■STOP" 14. 

A 1* Installation pneumatique de frelnage de la semi-remor- 
que figure 2 constitute par l'autodistributeur 15, le reservoir 16, 
les reeepteura 17* 18 f 19 et 20 le correoteur vide-charge 21, la 
conduite "automatique" 22 d v alimentation en air comprlme et la 
conduite "direote" 23 et 28 de oommande de frein, oAt ete ajoutes 
pour les besolns de l f invention, le selecteur de circuits 24 9 
1 1 dlectro-vanne 25, la conduite d* alimentation en air comprlme 
26 et la ligne electrique 27. 

La fexmeture du contact 10 entraine 1 1 alimentation de la 
ligne electrique 27 et a prove que la fermeture de I'electro-vanne 
25. Le selecteur de circuit 24 met alors en communication la 
conduite 26 sots peression avec la conduite de commande 28 et pro- 
voque par Inaction de 1 9 autodis tributeur 15 l 1 alimentation en air 
des reoepteurs 17, 18, 19 et 20 et done l'aetion des freins de la 
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eeml-remor^ue. Lorsque 1» alimentation elsotrique de l»ele tro-*B» 
ne cesse, 1» action de freiaage cess© egalement, le seleoteur 24 
rStafclit le circuit normal avec oonmaade volontaire de freinage 

■ 

depuie le traoteur. 
5 1« installation de freinage suivant le schema de la figure 2 

aotionne avec la m&ne eff icacite lea freins des roues exterieures 
au Tirage eomme oeux des roues interieures qui moins chargees 
risquent de s'enrayer. L e schema de la figure 3 permet d'eliminer 
ce risque. II consiste a commander ' les recepteurs 17 et 19 des 
10 frelns des roues exterieures au -virage, dans l»exemple, par l'au- 
todistributeur 29 et le correoteur en fonction de la charge des 
roues exterieures 30 et les recepteurs 18 et 20 des frelns des 
roues Interieures par I'autodistrihuteur 31 et le correoteur en 
f (motion de la charge des roues interieures 32 • 
15 On ccmcoit ais£ment le f oactionaement du dispositif f sachan* 

que le dispositif de detection de 1'accfiUration centrifage est 
fix£ en reference avec la verticals, transversalement dans la 
cabine de conduite, & Invent du v£hicule. La bille se dSplacant 
transversalement k gauche ou k droite suivsnt le sens du virage 
20 proportionnellement k 1* acceleration centrifuge* A noter que ce 
dispositif integre automatiquement la valeur algftrique de l 1 an- 
gle de devers du virage* lies positions extremes que pent prendre 
, ■ la bille sont limitees par construction du boitier 1 , avec une 
marge de securite en fonction de la stability intrinseque au 
25 vehicule, laquelle est detexminee soit par des essais pratiques 
de giration dans un aimeau de virage sans devers et de rayon connn 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravity de 
la voie et de la flexibility des ressorts. D»autre part, le cir- 
cuit eiectrique est complete de moyens permettant de verifier 
30 regulierement la fiabilite du dispositif . 
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Oe diap sitif assooie a la precision de la detection en Inte- 
grant en pins uue Barge de security. La rapidity de aommande du frei 
nage r&mit toutes lea chances pour pr^venir le risque de renveree- 
ment* U avertit en autre le chauffeur et lee usagers de la rente 
dee dangers et du freinage. 

H s' applique plus particuliferement aux v^hicules articules 

n 

cpmportant un tracteur et tine iemi-remorquei • 

Stir 060 vehicriLea la perte de stability transversals ae ma- 
nifests but l'arrifere de la. semi-remorque alors que la detection de 
Vitesse critique peut auivant ^invention s»effeotuer a l'avant 
dans la cablne* 

Oette disposition, permet de disposer pour intervenir du 
delai suppl&nentaire que met le vehicule pour parcourir sa propre 
longueur* 

le freinage s*effectue alors sur la semi-remorque pour 4viter 
la deviation de tra jectoire on la mise en portef euille du vehicule 
articule* 

Ce disposltif a 'applique aux remorques et aux camions -port eurs 
Toutefois.*- les formes, dimensions et dispositions des 
difference elements pourrbnt varier dans la limite des Equivalents 
comme d'ailleurs les matieres utilisees pour leur fabrication, sans 
changer pour cela, la conception g^n^rale de l 1 invention qui vient 
d*8tre decrite. 
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BEYENDICATIONS 

1° Dispositif ralentisseur aati-ranversement des vthicules 
routiers lourds It centre de gravity €lev£ par detection de l f acc€l6. 
ration centrifuge critique dfes 1' entree en courts et action automa— 
tique sur le dispositif de freinage du velrlcule dans un d£lai trfes 

5 court, se caract£riaant par la combinaiaon d'un d<tecteur d 9 aoc£l6- 
ration centrifuge critique tmettant xm signal 6lectrique aveo nne 
^lectro-vanne qui recoit le signal £leetrique et qui actionne le. 
circuit de freinage du v£hicule en mfene temps que sont actionnds 
des signaux sonores et visuels 9 tela que klaxon et feux rouges 

10 arribree* 

2° Dispositif suivant la revendication 1 Be caraotSrisant 
par le fait que le d£tecteur d 1 acceleration centrifuge critique 
est eonstitu£ par un bottler £tanche aveo une cavity dans laqueUe 
se meut une biULe d'acier h l'extr&nitt du bras artlcull d'un pen— 

1 5 dule oscillant dans un liquide axaortisseur* 

3° Dispositif suivant la revendication 1 se caraot^risant par 
le fait que sur le boitier sont fix£s deux detecteurs Electro- 
magn€tiques de proximity dans une position Byrne trique par rapport 
a la verticale commandant lorsque la "bille est dans une position 

20 extreme, 1* alimentation de relais et la fermetore de contacts* 

, 4° Dispositif suivant la revendication t se caract£risant par 

le fait que, a I s installation pneumatique de freinage de la semi-* 
reaorque constitute par l'autodistributeur, le reservoir, les 
r£cepteurs, le correcteur vide-charge, la conduite automatique 

25 d f alimentation en air comprint, et la conduite directe de commands 
sont ajoutls. le s^lecteur de circuit, l'llectro-vanne* une condui- 
te d 1 alimentation en air comprint et nne ligne 6lectrique« 



7 2425342 

5° Dispositif suivant la revendication 1 ee cara tdrisant par 
le fait que le systfcme de freiange de la semi-remorque constitue 
par l'autodistributeur, le reservoir, les r£cepteure f le correc- 
teur yide-oharge, la conduit e automations d'air comprint 9 et la 
conduite direote de commands de freln out 6t6 ajoutes tm seleoteur 
de circuit, un ^lectra-vanne , une conduite d 1 alimentation en air 
comprint, une ligne . eleetrlque, alnoi qu'un deuxifeme autodietri- 
buteur, et un deuxiame correcteur de freiaage dif f £ranoiant la 
commande dee recepteurs de frein suivant la repartition dee char- 
ges des roues interieures, et des roues exterieures au virage* 



